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το 1833... αποβιβάζεται στο Ναύπλιο ο
πρώτος βασιλιάς της Ελλάδας, Όθω-
νας.
το 1836... θεµελιώνονται τα παλιά ανά-
κτορα, η σηµερινή Βουλή των Ελλή-
νων.
το 1911... σοβαρά επεισόδια σηµειώ-
νονται στην Αθήνα, εξαιτίας της απερ-
γίας των ταχυδροµικών.
το 1913... ο πρωθυπουργός Ελευθέ-
ριος Βενιζέλος επισκέπτεται τη Σόφια.
το 1925... γεννιέται ο λαϊκός συνθέτης
Γιώργος Ζαµπέτας.

το 1929... στην Ελλάδα εντείνεται ο α-
γώνας εναντίον των αφροδίσιων νοση-
µάτων.
το 1935... οι αρχές της Κωνσταντινού-
πολης µετατρέπουν το ναό της Αγίας
Σοφίας σε µουσείο µετά την ανακάλυ-
ψη βυζαντινών τοιχογραφιών από τον
αρχαιολόγο Τόµας Γουίτεµορ.
το 1953... φτάνουν στην Ελλάδα τα
πρώτα ελικόπτερα.
το 1969... κατασκευάζονται οι εγκατα-
στάσεις του κρατικού ραδιοφώνου
(ΕΙΡ) και της τηλεόρασης στην Αγία Πα-
ρασκευή.
το 1995... ο υφυπουργός Πολιτισµού
Νίκος Σηφουνάκης υπογράφει την από-

φαση του ΚΑΣ για τη Ροτόντα στη Θεσ-
σαλονίκη, η οποία θα προστατεύεται
στο διηνεκές από την Αρχαιολογική Υ-
πηρεσία και θα παραχωρείται στην Εκ-
κλησία για τρεις εκδηλώσεις το χρόνο.
το 1998... η ΕΟΚ (Ελληνική Οµοσπον-
δία Καλαθοσφαίρισης) αποκτά νέο
πρόεδρο έπειτα από 21 χρόνια. Ο Γιώρ-
γος Βασιλακόπουλος, γενικός γραµµα-
τέας από το 1980, αναλαµβάνει στην
θέση του Ζαχαρία Αλεξάνδρου, που ή-
ταν πρόεδρος από το 1977. Οι δυο αυ-
τοί παράγοντες έχουν οδηγήσει το µπά-
σκετ στις µεγαλύτερες διεθνείς διακρί-
σεις της ιστορίας του όντας στην εµπρο-
σθοφυλακή της ΕΟΚ από το 1970.

Σαν σήµερα

Από το 2013 άρχισε η
αυτεπάγγελτη έρευ-
να, από την Επιτροπή

Ανταγωνισµού, µετά από
πολυετή καθυστέρηση, για
τη χειραγώγηση των διαγω-
νισµών δηµοσίων έργων
κατά την περίοδο 1989-
2016.

Για το σκοπό αυτό η Γεν.
Γραµµατεία ∆ηµοσίων Έρ-
γων ζήτησε στοιχεία για έρ-
γα από το 1990 και µετά, τα
οποία έγιναν από τις εταιρεί-
ες “Αττικό Μετρό”, “Εγνατία
Οδό”, “Τεχνική Ολυµπια-
κή”, ΟΣΕ, κ.ά. Πολλές πλη-
ροφορίες δόθηκαν από τον
Κ. Στέγγο, µε κατασκευαστι-
κή εταιρεία από την Πάτρα
και ιδιοκτήτη του Οµίλου
“Τεχνική Ολυµπιακή”. Στο
ηµερολόγιό1 του βρέθηκαν
πληροφορίες και στοιχεία για συναντήσεις µε άλλες κατασκευ-
αστικές εταιρείες.

Στην υπόθεση της έρευνας αυτής εµπλέκονται 45 ελληνικές
και ξένες κατασκευαστικές εταιρείες, και επιπλέον µία τράπεζα.
Είναι εταιρείες συµφερόντων Μπόµπολα, Κόκκαλη, Περιστέ-
ρη, Ιωάννου-Παρασκευαΐδη, κ.ά. Επιπλέον είναι και διεθνείς2

µεγάλοι όµιλοι, όπως η γαλλική Vinci και οι γερµανικές
Hochtief και Siemens.

Το Μάιο του 2016 δηµοσιεύτηκε το πρώτο πόρισµα της έ-
ρευνας. Σε πολυνοµοσχέδιο-σκούπα (άρθρα 105, 106) της κυ-
βέρνησης Τσίπρα, περιλαµβανόταν διάταξη για διακανονισµό
από παραβάτισσες εταιρείες µε απαλλαγή από ποινικές ευθύ-
νες αν πληρώσουν τα πρόστιµα µετά από οµολογία. Η διάταξη
οδηγούσε σε αµνήστευση σχεδόν των εταιρειών σε καρτέλ. Οι
πληροφορίες αναφέρουν ότι τη διάταξη προώθησαν οι υ-
πουργοί Αλ. Φλαµπουράρης, Χρ. Σπίρτζης και Νικ. Παρασκευ-
όπουλος. Οι αντιδράσεις όµως στη Βουλή και η κατακραυγή
που ακολούθησε ανάγκασαν σε αναδιάταξη, µε υποχρέωση
πληρωµής των προστίµων, µετά από οµολογία, αλλά συνέχι-
ση της ποινικής δίωξης για άλλες ανάλογες παραβάσεις.

Από τον Ιούνιο του 2016, επιστολή της Κοµισιόν προς την
ελληνική κυβέρνηση αναφερόταν ότι “ενδεχοµένως το καρτέλ
να ήταν ενεργό την περίοδο 1989-2016 σε τοµείς που χρηµα-
τοδοτήθηκαν από ευρωπαϊκά ταµεία (οδοποιία, µετρό, σιδη-
ρόδροµοι, κ.ά.)”. Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή απείλησε την Ελλά-
δα µε πάγωµα των κοινοτικών κονδυλίων (νέο ΕΣΠΑ). Η κυ-
βέρνηση προσπάθησε νοµοθετικά να “τακτοποιήσει” τυχόν
ποινικές ευθύνες των εργολάβων.

Από τα µέσα Ιουλίου του 2016, η ολοµέλεια της Επιτροπής
Ανταγωνισµού άρχισε τις συνεδριάσεις, καλώντας σε ακρόαση
τους εκπροσώπους των εµπλεκόµενων εταιρειών. Το ζητούµε-
νο ήταν αν οι εταιρείες αυτές δηµιούργησαν καρτέλ για να α-
ναλάβουν δηµόσια έργα, πετυχαίνοντας µικρότερες εκπτώσεις
από αυτές που θα έδιναν αν λειτουργούσε ο ανταγωνισµός.

Ο τρόπος που ενεργούσαν ήταν ο εξής : Γινόταν προσυνεν-
νόηση για να ορίσουν τον ανάδοχο σε κάθε διαγωνισµό και
καθόριζαν την έκπτωση που θα δοθεί. Με τακτικές συναντή-
σεις από εκπροσώπους των εταιρειών αυτών συµφωνούσαν
στους όρους της σύµπραξης σε µορφή καρτέλ ή υπέγραφαν
µεταξύ τους και ιδιωτικά συµφωνητικά. Αν και στο διαγωνισµό
φαίνονταν ανταγωνιστικές εταιρείες, µετά αναλάµβαναν από
κοινού την εκτέλεση του έργου! Με άλλα λόγια, η παραίτηση

από το διαγωνισµό ανταλλασσόταν µε τη συµµετοχή σε τµήµα
του έργου.

Η σχετική εισήγηση αναφέρει ότι για 20 και πλέον χρόνια, ό-
λα σχεδόν τα έργα κατακυρώθηκαν σε προεπιλεγµένες από το
εργολαβικό καρτέλ τεχνικές εταιρείες, αποτέλεσµα που είχε
προσυµφωνηθεί το προηγούµενο χρονικό διάστηµα. Στη χει-
ραγώγηση των έργων συµµετείχαν µε τον τρόπο αυτό εταιρεί-
ες από τους οµίλους ΓΕΚ-ΤΕΡΝΑ, ΑΕΓΕΚ, Ελλάκτωρ, Τεχνική
Ολυµπιακή, J&P Άβαξ και Ιντρακόµ. Ο όµιλος Ελλάκτωρ (της
οικογένειας Μπόµπολα) µε τις θυγατρικές “Ελληνική Τεχνοδο-
µική” και “ΑΚΤΩΡ” ανάµεσα σε πολλά έργα ανέλαβε την “Ατ-
τική Οδό” µε ιδιαίτερα ευνοϊκή σύµβαση από τα χρόνια3 της
κυβέρνησης ΠΑΣΟΚ. Επίσης η ΓΕΚ-ΤΕΡΝΑ (συµφερόντων Πε-
ριστέρη) και η J&P Άβαξ ανέλαβαν τους αυτοκινητόδροµους
(κυβερνήσεις ΠΑΣΟΚ και Ν∆) και τώρα έχουν αναλάβει (σε
κοινοπραξία4) την κατασκευή της Ολυµπίας Οδού.

Η εταιρεία ΑΕΓΕΚ Κατασκευαστική (συµφερόντων Γ. Μαρού-
λη), το 2005 ανέλαβε5 το έργο “Μετρό Θεσσαλονίκης”, παρα-
δοτέο το 2013. ∆εν παραδόθηκε ποτέ το έργο, η εταιρεία χρε-
οκόπησε και εξαγοράστηκε από την εταιρεία “ΑΚΤΩΡ”. Παρ’
όλα αυτά πήρε κι άλλες εργολαβίες (σε Εγνατία, Άκτιο, κ.ά.).

Για συγκεκριµένους διαγωνισµούς, σε κάποιες περιόδους,
πρέπει να έγινε συνεννόηση µεταξύ εταιρειών των οµίλων FCC
Construction (ισπανική), Vinci (γαλλική), Hochtief και Siemens
(γερµανικές). Την περίοδο 2000-04, µε υπουργό τον Χρ. Βερε-
λή (κυβέρνηση ΠΑΣΟΚ) η Siemens ανέλαβε εργολαβίες σε
Μετρό, ΟΣΕ και Προαστειακό.

Στην ίδια λίστα περιλαµβάνονται επίσης οι εταιρείες “Βιοτέρ”
(συµφερόντων Γ. Μαυροσκότη), που είχε από το 2006 αναλά-
βει τη σύνδεση6 του λιµένα Θεσσαλονίκης µε τον ΠΑΘΕ και
την Εγνατία οδό. Η εταιρεία “Θεµέλη” ανέλαβε τµήµα αυτοκι-
νητόδροµου στην Εγνατία οδό, τη σιδηροδροµική σήραγγα
Αιγίου-Κιάτου, κ.ά., που τα παράτησε τελικά µισά. Η εταιρεία
“Θεµελιοδοµή” που ανέλαβε έργα ολυµπιακών εγκαταστάσε-
ων (2004) µε υπουργούς ΠΕΧΩ∆Ε τους Κ. Λαλιώτη και Βάσω
Παπανδρέου, το 2015 πτώχευσε. Επίσης περιλαµβάνεται και η
εταιρεία Χριστόφ. Κωνσταντινίδης ΑΕ, που τώρα ενδιαφέρεται
για έργα διαχείρισης απορριµµάτων από τις Περιφέρειες της
χώρας.

Υπάρχουν στη λίστα οι ιταλικές εταιρείες Taddei, Impresa,
Rizzani, Maire Tecnimont, η γαλλική Alstrom Transport, οι κυ-
πριακές Nemesis και Iacovou Bros., κ.ά.

Τέλος, άλλες 15 εταιρείες
αναφέρονται για σύµπρα-
ξη, αλλά οι υποθέσεις7

τους έχουν παραγραφεί.
Πρόκειται για τις εταιρείες
“Μηχανική” (µε έργα σε α-
εροδρόµιο Σπάτων, Εγνατία οδό, ΟΣΕ), “ΑΤΤΙ-ΚΑΤ” συµφερό-
ντων Π. Πανούση (µε έργα στην Αττική οδό, αεροδρόµιο Σπά-
των, Εγνατία οδό, ΠΑΘΕ), κ.ά.

Αν η απόφαση της Επιτροπής Ανταγωνισµού είναι καταδι-
καστική, θα επιβληθούν µεγάλα πρόστιµα και επιπλέον απα-
γόρευση συµµετοχής σε νέα έργα. Είναι προφανές, ότι ασκού-
νται µεγάλες και πολλαπλές πιέσεις (πολιτικές και επιχειρηµα-
τικές ντόπιες και ξένες) - παρασκηνιακά - στην Επιτροπή ώστε
να βρεθεί ένα είδος συµβιβασµού.

Οι προηγούµενες κυβερνήσεις διακήρυτταν την κάθαρση
στις αναθέσεις των µεγάλων έργων, αλλά συνέχισαν την ίδια
κατάσταση. Η κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ διατηρεί άριστες σχέσεις µε
τους εργολάβους Μπόµπολα και Κόκκαλη. Ο “κατάπτυστος”
εξωδικαστικός συµβιβασµός Siemens –κυβέρνησης Σαµαρά έ-
γινε (προφανώς) αποδεκτός απ’ την παρούσα κυβέρνηση. Ο
υπουργός Χρ. Σπίρτζης υπογράφει χρηµατοδοτήσεις για έργα
σε αυτοκινητοδρόµους στις εταιρείες των εργολάβων που πε-

ριλαµβάνονται στη λίστα για καρτέλ της Επιτροπής Ανταγωνι-
σµού!

Το συµπέρασµα που προκύπτει είναι η διατήρηση του ίδιου
καθεστώτος. Να “µη χαλάσει η πιάτσα”, που συντηρεί το µο-
ντέλο υπερτιµολογηµένων έργων, που αποδίδει µίζες για τις
πολιτικές και δια-κοµµατικές οµάδες. Εξάλλου η Επιτροπή Α-
νταγωνισµού µέχρι τώρα (ίσως και στη συνέχεια) δεν άγγιξε
καµία εµπλοκή βουλευτών στην υπόθεση των καρτέλ. Κανέ-
νας υπουργός που είχε σχέση µε δηµόσια έργα στα 30 χρόνια
που πέρασαν (Κ. Λαλιώτης, Βάσω Παπανδρέου, Τάσος Μαντέ-
λης, Χρ. Βερελής, Γ. Σουφλιάς, κ.ά.) δεν φέρει ευθύνη για τα
έργα που έγιναν ή δεν έγιναν από το καρτέλ. Ούτε φυσικά οι
γενικοί γραµµατείς. Αρκεί να κόβονται κορδέλες …
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ΥΠΟΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ
1 Η συνεργασία του αυτή µε την ανεξάρτητη αρχή, είχε ως αποτέ-

λεσµα την ένταξή του σε καθεστώς επιείκειας. Έτσι εξαιρέθηκε α-
πό την επιβολή προστίµου.

2 Γι’ αυτές ακολούθησαν και οι … απειλές της Ευρωπαϊκής Επιτρο-
πής.

3 Υπέρβαση του προϋπολογισµού κατά 400% (οµολογία Θ. Πά-
γκαλου).

4 Στην ίδια κοινοπραξία συµµετέχουν η γαλλική Vinci Conces-
sions, η γερµανική Hochtief και η ελληνική ΑΚΤΩΡ (συµφερό-
ντων Μπόµπολα). Όλα περιλαµβάνονται στη λίστα της Επιτρο-
πής Ανταγωνισµού.

5 Υπουργός ∆ηµοσίων Έργων ήταν ο Γεώρ. Σουφλιάς.
6 Το 2010 εγκατέλειψε το έργο λόγω έλλειψης πόρων και το πήρε

η ΑΚΤΩΡ ΑΤΕ.
7 Γι’ αυτές δεν µπορεί να επιβληθεί πρόστιµο.
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